LA PROBLEMATIQUE
. DU TEMPS
REEL EN MILIEU FERROVIAIRE

Elle est double :

e Maitriser la gestion en temps réel
de I’horaire théorique

e Détenir en temps réel
la localisation effective du mobile

En milieu ferroviaire, on se réfé€rera
le plus souvent & un «€cart horaire »
par rapport & un PAD théorique
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GESTION EN TEMPS REEL
DE L’HORAIRE THEORIQUE

1 — L architecture informatique d01t permettre
de gérer en temps réel :

e Les PAD dans les gares

e Les passages sur
des « points remarquables »

2 — La mise a jour de I’horaire théorique doit étre
souple et compléte :
-changement de desserte
- changement de terminaisons
- changement de I’heure de départ

3 — La mise a jour de 1’horaire théorique est
beaucoup plus fréquente qu’il n’y parait
a priori car aux modifications fonctionnelles
s’ajoutent toutes les modifications

techniques
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- CONSEQUENCES
SUR L’ARCHITECTURE
INFORMATIQUE DU RESEAU

e NECESSITE \
D’UNE BASE DE DONNEES
CENTRALISEE

e NECESSITE D’UN CALCUL
PAR LOGICIEL DES POINTS
REMARQUABLES ET NON
D’UNE SAISIE MANUELLE

La possibilité de recalculer a tout instant
I’ensemble des P.R. d’une mission améne
a prévoir un calcul de I’horaire théorique
sur un P.R. au moment de son utilisation :
au moment du passage sur le P.R.
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SYNOPTIQUE D’UN SYSTEME
DE LOCALISATION |
EN MILIEU FERROVIAIRE

MISES AJOUR PAD

PAR DES

DISPOSITIFS

AU SOL

f \<
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/

RECADRAGE

PAR

TELEAFFICHAGE

LOCAL MISES A JOUR
DIVERSES INDUITES
PAR LE TRANSPORT

T
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(en amont ou pendant

le déroulement
de la mission)

17, ron Latellier 4, e Labla 68, rwe Fowdery

13- FARSS 300~ LOTIES 79013 - PANIS
TiR242915L84 Trelsashlee

RAL Lt Lrseosnne

SAE

SAI




NAVIGATION ET LOCALISATION

NAVIGATION : La position du CAR

ou du TRAIN est connue
par lui-méme

LOCALISATION : La position est transmise a un central
(régie de I’opérateur, PC SNCF , etc...)

RESEAU DE TRANSMISSION

NAVIGATION

SYSTEME CENTRAL
DE LOCALISATION

SAE SAI
SYSTEME D’AIDE SYSTEME D’AIDE
A L’EXPLOITATION A L’ INFORMATION
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SAI = SYSTEME D’AIDE A L’INFORMATION

m
ey HORAIRE THEORIQUE
BASE SNCF
ou ﬁ +
OPERATEUR DU CAR
LOCALISATION
+
POSTE MESSAGES POSTE
OPERATEUR _* CONJONCTURELS T EXPLOITANT
AFFICHEURS
DANS LES AFFICHEURS POSTES INTERNES
ABRIBUS DANS LES GARES (console vidéo)
(LCD le plus (ILA, PLASMA, vidéo,
souvent) palettes, etc...

17, rwe Lavelller 4, rwe Lokl 04, rwe Pomdary

919 - PARSS I - LOCIES 79613« PANS

T:0049.7.94M TINRAINILH TislaoLInw
SIS RALY LY L Jinestiner

Reproduction interdite




QUESTIONS ET PROBLEMES

1 — Comment transmetire entre le TRAIN
ou le CAR et le Central ?

2 — Comment transmettre entre le Central
et les afficheurs ?

3 — De quel outil de surveillance
doter I’exploitant du SAE ?

4 — De quels équipements et services
doter le CAR ou le TRAIN ?
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TRANSMETTRE
ENTRE LE CENTRAL
ET L’AFFICHEUR

eVOIE FILAIRE =RTC, TRANSPAC, etc...

C’est la voie normale de transmission
dans les gares (ILA, PLASMA,VIDEO,etc..)

eVOIE RADIO = Lorsque le filaire n’est pas
disponible
(abribus en particulier)

- problémes de saturation
- de controle
- de vitesse de transmission
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TRANSMETTRE
ENTRE LE TRAIN OU LE CAR
ET LE CENTRAL

® Réseau radio privé ou semi-privé
(milieu urbain)

e Réseau GSM

e [iaison permanente
(milieu urbain)

e Liaison non permanente
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LIAISON RADIO
ENTRE LE TRAIN OU LE CAR
ET LE CENTRAL

e Obligatoirement fiable
=> s€curisation technique

e Modes de transmission :

- données-voix
- message

e Problémes posés par le mode message

- temps de réponse |
- difficulté de sécurisation
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- LE CONCEPT DE
« FEUILLE DE ROUTE »

e Feuille de route = horaire théorique
sur un itinéraire prévu

¢ Dans le domaine probleme
routier de la délocalisation

Suivi du matériel

e Dans le domaine

ferroviaire
e Informations = PNBN
voyageurs travail par exception
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LE PROCEDE PNBN

* Optimise le colt des communications

e Optimise la charge du réseau
(méme s’il est privatif)

e Sécurise les procédures techniques

e Permet de s’adapter aux particularit€s
du terrain

e Permet de traiter 1’information a bord

e Permet une généralisation immédiate
et optimisée au suivi du matériel
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MISE EN (EUVRE
DU PROCEDE PNBN

e La mission est chargée sur I’embarqué
® Nécessité d’un vrai processeur embarqué
e Téléchargement des paramétres

e Corrections en temps réel

ole bQitier amovible = facilité d’installation
+ facilité de maintenance

e Optimisation du colt du parc

e Identification de la mission et du matériel
(le rack fixe)
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LE CONCEPT
DE BOITIER AMOVIBLE

¢ Il porte un processeur capable :

- de mettre en ceuvre le procédé PNBN

- de gérer le cas échéant I’information
embarquée

- de gérer les dispositifs de sécurité

- de gérer des dispositifs complémentaires
(girouette, odométrie, effacement local,
départ sur ordre)

- de prendre en compte des procédures
souples et évolutives d’identification

et de communication

e Il permet une optimisation tres importante
du colt

o Tl réduit les colts d’installation

e I1 réduit les colits de maintenance
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FONCTIONS DU S.A.E.

- Visualisation des mobiles par la régulation

- Régulation du trafic
(radio téléphonie, départ sur ordre)

- Interfagage avec des systémes embarqués,
girouettes, annonces vocales, fermeture des portes,

billetique, annonces visuelles, comptage de voyageurs
avec centralisation en T.R.

- Information du voyageur au sol
(messages conjoncturels)

- Interfacage avec d’autres systemes au sol :
gestion des feux de carrefours

- Préparation des données en amont

- Exploitation des données en différé :
analyses statistiques des temps de parcours, heures
de prise et fin de service, temps aux arreéts,
déviation, etc...

- Sécurité |
(pédale de détresse, mise sous écoute, etc...)
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