LE TEMPS REEL EN GESTATION EN
1993 ET 1994

Quelques étapes jalon de la liaison
entre le « GAS » de la Direction De
I'Exploitation et le serveur SEURANN
d’ACSIA d’information des voyageurs

-Note SNCF du 6 septembre 1993

-Note SNCF du 25 octobre 1993

-Note SNCF d’avril 1994
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OBJET :Expérimentation SEURANN

- B SEP. 1393

TRANSMIS i

DESTINATAIRES :

- Participants

- M le Chef de la Section de Paris-Batiments pour information, a titre de préavis.
- M le Chef de DV 34

- M le Chefde DT OP

- Mme le Chef de DAV

- M le Chetf'de DV 35

Veuillez trouver ci-joint le compte rendu de la réunion du 12 Juillet 1993 concernant la liaison au GAS

du matériel ACSIA assurant I' expérimentation SEURANN.,

Le Chef de Subdivision DV3

P. GAUMET
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Expérimentation SEURANN
- Compte rendu de la réunion du 12 juillet 1993

1) Participants:

M Combes Société ACSIA

" Delattre

M Parot DT OP

Mme Derome DV 34

M Villars DV 34

M Rignier DV 35

Dans le cadre de l'expérimentation SEURANN, definir I' architecture de la liaison avec le GAS, ainsi
que les principales sujétions en découlant.

I} Sujeti
La mise en place de I' expérimentation SEURANN ne doit pas apporter de risque de perturbation des
systémes existants ( GAS, CIRES ). Pour cela il importe que:
- la liaison GAS < > SEURANN devra étre spécifique, elle ne sera pas reprise en paralléle avec CIRES.
- les messages en provenance du GAS devront étre acquités, méme si le traitement " Temps réel " n' est pas

effectué.
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IVb) Messages en provenance du GAS

Des messages de type "I"( Identification ) et "S" ( suppression ) peuvent étre émis par le GAS. Ilest convenu
que seule I' information "I" sera utilisée sur le parcours d' une mission. Le message "S"sera utilisé lorsque le train aura
terminé son parcours, il aura une signification de suppression définitive. Toutefois, une suppression automatique doit étre
envisagée avec une temporisation a déterminer.
Nota En dehors de la zone du " Suivi de Paris Nord ", il est possible que des " S " apparaissent suite a dialogue
operateur.

L' écart horaire est donné par un signe ( s' il est négatif ) et par 1 2 4 caractéres donnant sa valeur en minutes.
Cette information n' est disponible qu' au passage du train sur certains capteurs. La liste de ces capteurs figure sur le
listing des reemissions du GAS dont la société ACSIA posséde un exemplaire. Des explications sur la lecture de ce
document sont fournies en séance par Madame Derome.

Les émissions de messages en provenance du GAS se font a destination de " fenétres " dont le N° conditionne I
effet sur le systeme récepteur. La société ACSIA devra fournir la correspondance entre "localisateurs sources "et"



fenétres destinations ". Toutefois une préétude sera effectuce par DV 34 en aout ou début septembre suivant les
disponibilités du groupe. :

Dans un premier temps il ne sera utilisé qu' un seul n° de fenétre par gare et par sens de circulation,
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CHANGEMENT de PARCOURS

Principe

Un changement de parcours consiste 4 supprimer ou & ajouter des arréts sur le parcours. De
plus, il est possible de modifier 'heure de départ du train.

Ces changements ne sont pas pris en compte par le GAS. Les informations (les retards)
provenant du GAS sont calculés a partir des horaires du parcours initial. Il est nécessaire
d'ajuster ces retards en fonction des modifications apportées au parcours initial.

Fichier ECART (cf descriptif du fichier multistructure)
Ce fichier contient pour chaque train, les modifications d'horaire en fonction des
changements effectués sur le parcours initial. Ces modifications d'horaire sont dus &
I'ajout et au retrait d'une gare sur le parcours initial.
Pour toutes les gares présentes sur le parcours, avec ou sans arrét, est défini le temps
gagné ou perdu par rapport au parcours initial. La suppression d'une gare entraine un
gain de temps. L'ajout d'une gare entraine une perte de temps. Le gain ou la perte est
fonction du temps d'arrét dans la gare.

Prise en compte des modifications du parcours

programme <inser.e>

Les modifications du parcours sont prises en compte pour calculer le retard REEL du train et
par conséquent pour mettre & jour les horaires des gares suivantes.

A la reception d'une trame envoyée par le GAS, le retard fourni par le GAS est ajusté en
fonction des arréts supprimés ou ajoutés au parcours initial. L'ajout d'un arrét entraine un
retard supplémentaire. La suppression d'un arrét entraine un retard moins important.

Prise en compte de la modification de I'horaire de départ

Un départ effectué plus tard que prévu entraine un retard moindre. En effet le retard REEL
dépend des horaires modifiés et par conséquent de 'horaire REEL de départ. Si le départ a lieu
plus tard, le retard fourni par le GAS (qui, lui, est fonction de I'horaire de départ initial) est
plus important que le retard réel pris par le train sur le trajet.
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Module de changement de parcours

Initialisation

Les données 4 initialiser sont, pour chaque gare traversée (avec ou sans arrét) :
Le flag "un arrét est prévu lors du trajet initial" (Oui / Non)
La durée de l'arrét
L'horaire de passage dans la gare (hhmmss)
L'état de l'arrét 4 la gare (cf "zone.doc") 2

Initialisé 4 la valeur "=" (pas de modification) YSTEM
Les initialisations des durées s'effectuent partir des trains PYPES: En effet, ces trains
"parcourent" toutes les gares de la ligne. Il existe deux trains types, l'un parcourant la ligne
sans arrét , l'autre s'arrétant dans toutes les gares. Les horaires de ces trains contiennent pour
l'un les temps de passage & chacune des gares, pour l'autre les temps d'arrét.

La liste des gares pour lesquelles un arrét est prévu, est obtenu & partir de la liste des gares
traversées par le train dont on souhaite modifier le parcours.

Modification des arréts

Les arréts du trajet courant peuvent étre modifiés. Un arrét peut étre ajouté ou supprimé du
trajet courant. Ces modifications entrainent des modifications d'horaire.

Pour ajouter ou supprimer un arrét, il est nécessaire de connaitre la liste des arréts prévus et la
liste des gares traversées par le train.

Le train courant et les trains TYPES permettent d'obtenir ces informations.

Les trains » _sy_sTE H -3
Les trains sont définis en fonction de la gare de départ et de la gare d'arrivée. Les
gares du parcours sont constituées de toutes les gares de la ligne.
Pour une méme ligne (gare de départ et gare d'arrivée), il existe 2 trains types. L'un
définissant la durée du trajet entre la gare de départ et la gare courante. L autre
définissant les temps d' arrét a chaque gare. Ces durées sont définies par les horaires a
chaque gare. L'horaire initial est 00h0Om.
Définition d'un train swpe .bg/}/?»«/
Le nom du train : SYSDepArrIps00 avec
Dep : 1ére lettre de la gare de départ
Arr : 1ére lettre de la gare d'arrivée
Ips : type d'horaire .
P : les horaires de chaque gare définissent le temps de passage (Temps mis par le
train pour se rendre de la gare de départ & la gare coufar}te)
A : les horaires de chaque gare définissent le temps d'arrét a la gare
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Déroulement de la modification '
Le numéro du train dont on souhaite modifier le parcours est saisi. Les deux trains TYPE
correspondant sont recherchés. Ces trains TYPE sont fonctions des gares de départ et
d'arrivée du train courant (celui dont on souhaite modifier le parcours).
Les gares traversées par ces trains constituent toutes les gares de la ligne. Les gares dans
lesquelles un arrét est prévu, sont obtenues a partir de l'enregistrement TRAIN du train
courant.
Le code action (suppression ou ajout d'un arrét) est saisi. Dans le cas d'un ajout (resp.
d'une suppression), la liste des gares traversées sans arrét (resp.avec arrét) est créée.

Une des gares de la liste est ensuite sélectionnée. Le flag "Etat de 'arrét" pour cette gare
est mis & jour.

Modification des horaires

Les horaires changent lors de la modification des arréts (ajout ou suppression) et lors de la
modification de I'horaire de départ.

Lors d'une modification des arréts

L'ajout d'un nouvel arrét ou la suppression d'un arrét entraine un décalage de 'heure de
"passage" aux gares suivantes Ce décalage dépend de la durée de l'arrét.

Lors d'une modification de I'horaire de départ
Si I'heure de départ est modifiée, 'heure de passage dans les gares est modifié.
1 est également nécessaire d'enregistrer le décalage par rapport & 'heure de départ initial.
Ce décalage sera utilisé pour calculer le retard REEL du train.

ATTENTION, un départ effectué plus tard est identique & la suppression d'un arrét. En
effet le retard REEL du train (calculé en fonction du départ REEL) sera moins important
que le retard fourni par le GAS qui, lui, est calculé en fonction du I'heure de départ
initial.

nten zone T rl : )
Le champ "Horaire de passage” contient I'heure de départ. Le champ "Duhrée’ de. l‘arre."
contient le décalage par rapport a I'horaire initial. Le champ "Etat de l'arrét" .mdlq‘ue sile
train part plus tot ou plus tard. Un départ plus tard correspond a la suppression d'un

arrét.
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S Direction de Paris Nord
Division de I'Equipement

Poste :213042

OBJET :Informations conjoncturelles et temps réel

.. 25 0CT, 1893
Paris le.”.0..... ...
TRANSMIS a
DESTINATAIRES :
- Participants
- Mme le Chef de DAV, pour information.
- M le Chef de DT ( DT/OP)

- M le Chef de la Section de Paris-Batiments,pour information.

- M le Chef de DV 34 ( SUIVI ), pour information.

- M le Chef de DV 3 (DV 32), pour information

- M le Chef de DV 3 (DV,33), pour information et pour tenir compte des décisions
prises lors des études futures sur les sections de lignes concernées.

Le Chef de Subdivision DV3




Expérimentation SEURANN

Compte rendu de la réunion du 14 octobre 1393

I] Participants:
M Assabgui Société ACSIA.
M Combes . Societé ACSIA
M Ammar Kodja DT OP
Mme Derome DV 34
M Villars DV 34
M Arnoud DAV
M Rignier DV 35
1} Objet

Choix, parmi les localisateurs existants et utilisables, de ceux qui seront employés pour réaliser I
" v . - -
expérimentation SEURANN " sur la ligne B, dans le sens pair.

_ e

- a) Les fonctions a réaliser par le systeme de 1 " expérimentation SEURANN " sont les suivantes:

- initialisation dans le systeme

- recadrage horaire

- affichage " train a I' approche ”

- affichage " train retarde "

- affichage " train & quai "

- effacement
-b) Tous les capteurs utilisés assureront le recadrage horaire en plus de leur fonctions particuliéres.
- ¢) L initialisation dans le systéme d' un train sortant des garages ou ayant son origine a quai ne
peut &tre assurée par voie de localisateur. Elle sera déclenchée en fonction de I' heure théorique de
circulation. Toutefois la mention " train retardé " apparaitra en cas de non passage de la circulation
sur les localisateurs de sorties au bout d' une certaine temporisation.
- d) Par manque de capteurs, certaines fonctions seront réalisées par des moyens informatiques
mettant en oeuvre des temporisations appelées " chiens de garde ". Ces temporisations se
déclenchent 4 partir de ' heure ( éventuellement recadrée ) a laquelle une circulation doit passer sur
un capteur donné et ceci jusqu' & son passage réel. Deux temporisations seront utilisées:

- 1re temporisation pour la.fonction " train retardé "

- 2me temporisation pour la fontion " effacement "
- ) Dans certaines gares, une ou plusieurs fonctions ne pouront pas étre réalisées a ce stade de I
expérimentation.
- f) 11 apparait souhaitable que, dans la suite du développement du systéme, ' activation d'un
capteur puisse réaliser au moins deux fonctions distinctes, par exemple I' effacement au niveau d'
une gare et I' affichage " train a I approche " pour la gare suivante.
- g) La section de ligne Aulnay - Roissy devra faire I' objet d' une nouvelle étude aprés la mise en
service des équipements liés a la nouvelle gare RER-TGV de Roissy



-

La liste des capteurs, par gare et par fonction a assurer, fait I' objet de I' annexe 1 ci-jointe.

Le rédacteur
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2 tation SEURANN Annexe 1 au compte rendu de la réunion
Expérimentati o oot

Liste des capteurs

ST 2 e T -
FONCTIONS—> Ecart horaire seul Al approche Train & quai Effacement Observations
GARES
Mitry - Claye (passage) | Tous Locs duC 120 ba Lok Tous Locs. de sorties de quais | "retardé” par C.G. locs de sortie
Mitry - Claye (origine) Tous Locs. de sordies de quais | "retardé” par C.G. locs de sottie
C.G.: Hthéorique + xminutes T

Tous locs des Cd' entrées (32K

Villeparisis

Vert Galant

Sevran - Livry ; Locs. de sortie des quais “retardé" par C.G. locs de sortie
Roissy Locs. de sortie des quais "retardé" par C.G. locs de sortie

Parc des expositions
Villepinte :
"retardé"” par C.G. locdu 17.1

Sevran Beaudottes &
Aulnay s Bois Locs des C154, C158,17.1 Tous locs entrées & quai Lacs. de sortie das quais
Blanc Mesnil A 1 i C.G. des locs "& quai® Tl
Drancy a4 H S Lt 2ot Locs des C216et11.3 “retardé" par CG. locs effacements
Le bourget Locs ds C 124, C126 JERE A R A 1 Tous Lucs. de sories de quais
Aubervilliers . Locs des 8,4; 8,48, C104 locsdesC2 C Locs des 5,58. C 812
La Plaine Voyageurs T L e R e { Locs des 4.9: 498 Locs des C 802, C 804
Légende
Iﬁsus locs de......... I Fonction assurée par localisateurs existants et accessibles pour le GAS
E.G. dusiis ] Pas de localisateur accessible pourle GAS, fonction assurée par le Chien de Garde ou autre mayen “informatique”

Pas de localisateur accessible pourle GAS, fonction non assurée,

T Signale I existance de localisateurs réalisés pour les besoins du télasfichage dontles informations pourraient &re rendues disponibles
pour le GAS sous réserve d' études et de travaux supplémentaires,
Possibilité future sous résenve de Il)f
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DIVISION DES ACTIVITES VOYAGEURS ]
DIRECTION DE PARIS-NORD

18, RUE DE DUNKERQUE
75475 PARIS -CEDEX 10

TEL.:() 215258

Monsieur le Chef de :

- DV 33 PARIS-NORD
- DV 34 PARIS-NORD
- DV 35 PARIS-NORD
- DV 21 PARIS-NORD
- DT OP PARIS-NORD
(a rattention de M. Ammar Khodija)

REF : PN/DAV 3

OBJET : Extension du systéme d'information en temps réel a I'ensemble des gares de
la Ligne B du RER.

PARIS LE
L'extension du systéme d'information en temps réel a I'ensemble des gares de la Ligne B

du RER sera réalisée en deux étapes :

- 1ére étape (a réaliser en 1994) : la Section LA PLAINE-VOYAGEURS - AULNAY-SOUS-BOIS

- 2e étape : les sections SEVRAN-BEAUDOTTES - ROISSY et SEVRAN-LIVRY - MITRY.

Cette extension nécessite une étude préalable sur la position des capteurs, pour chacun
des 2 sens de circulation, en vue de déterminer des compléments nécessaires au bon

fonctionnement du systéme.

A cet effet, jorganise une réunion & laquelle vous voudrez bien assister le
Lundi 25 Ayril 1994 a4 14 h 00 - Petite Salle Baudez.

Le Chef

Raymond ARNOUD

COPIE A :
- M. le Chef de DV 3 PARIS-NORD

i i ’ {ETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
- M. le Directeur de [a Société ACSIA ?gfa? SENCF DIR 660 467 F R. C. S. PARIS B 552049 447
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