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| - QUESTIONS D'ENSEMBLE

| - Objectifs du service interne

L'objectif de ce service est de permettre aux partenaires de la
Concession d'accéder a toute l'information sur les horaires en temps réel.

Sous-ensemble techniquement du futur 3615 et du réseau de
communication interne, ce service s'en distingue toutefois et doit étre
susceptible d'évoluer, le cas échéant, dans l'avenir, parallelement aux deux
autres systemes cités.

2 - Portée du réseau et acces par le 3614

L'acceés a ce service sera strictement réservé aux partenaires de
['Aeroport au sein de la Concession.

L'ouverture du service sur le réseau 3614 n'est pas prévue dans la
perspective d'un acces ouvert sur le réseau télématique public, mais en vue de
pallier a l'absence d'un commutateur téléphonique interne permettant un acces
souple & partir de tout bureau ou de tout partenaire habilité, au sein de
I'Aéroport.

En vue de résoudre la dualité "ouverture et souplesse, mais limitation
aux partenaires habilités", 1'utilisation de "minitels reconnus'" est préconisée
(minitels comportant un dispositif hard ware d'identification et de filtrage par
le serveur).

3 - Articulation avec le futur 3615

Sur le plan fonctionnel l'acces aux horaires en temps réel sera commun
pour l'essentiel au 3614 et au 3615.

Quelques différences de détail pourront exister (ex : afficher le nombre
de passagers sur le seul 3614).

Sur le plan technique, les deux acces utiliseront le méme fichier.

Les investissements réaliseés pour le 3614 devront pouvoir étre
completement utilisés dans le cadre de la mise en place du 3615.

4 - Delais
La mise en place du 3614 est prévue pour la mi-décembre.

Celle du 3615 suivra a la fin Janvier (date a préciser).
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I - ARCHITECTURE : SERVEUR ET RESEAU

Le principe de l'architecture adoptée est le suivant :

1 - Utilisation de la machine de sécurité pour la diffusion du 3614 tant que le
3615 n'est pas ouvert, ‘

2 - Utilisation d'une troisieme machine pour le 3614 et le 3615 dés l'ouverture

du 3615 (l'installation de cette troisieme machine conditionnant |'ouverture
du 3615),

3 - Utilisation de la machine de sécurité pour le développement en
fonctionnement normal et comme machine "universelle" (téléaffichage +

3614 + 3615) avec un nombre d'acceés tres limité pour le 3614 et le 3615
en régime dégrade.

1 - Utilisation pour le 3614 de la machine de sécurité tant que le 3615 n'est

pas ouvert
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- Le frontal permet tout a la fois un basculement commode en cas

d'incident et la gestion des CVC attribués respectivement au téléaffichage et
au 3614,

- La fonctionnalité "Développement" est pénalisée provisoirement.

2 - Utilisation de la troisi@me machine en exploitation normale
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3 - Fonctionnement en régime dégradé

a - Schéma correspondant a une indisponibilité de courte durée de 1'une des
deux machines de diffusion : La machine de sécurité se substitue
purement et simplement a la machine indisponible,

b - Schéma correspondant a une panne des deux machines de diffusion :
Le 3614 et le 3615 fonctionnent avec un nombre limité de CVC ;
I'essentiel des CVC étant consacré au téléaffichage.

Ce schéma peut servir de schéma de secours en attendant la mise en
place d'une solution permettant de maintenir la troisiéme machine a niveau
(liaison DPS7 ou réseau éthernet).



III - STRUCTURE DU FICHIER

Les informations nécessaires au module de consultation 3614 sont toutes
les informations aéroportuaires, relatives aux vols du jour et des 8 jours &
venir. Ces informations, mises & jour en temps réel par la liaison DPS7, sont
identiques a celles prévues pour l'affichage des postes Fl, et ont déja fait
I'objet de I'analyse et des aménagements corrélatifs de la structure du fichier
vols du DPS7.

En ce qui concerne la réalisation des modules 3615, un fichier condensé
d'informations sur tous les vols prévisionnels (programme de base) devra étre
installé sur le serveur (indépendemment ou pas du DPS7? Point & analyser).

L'annexe ci-jointe donne la structure des fichiers du 3614. Y figure, en
plus de la structure normalisée des vols (image de celle du DPS7), un fichier
d'extension a prévoir obligatoirement dés le démarrage afin de permettre tous
les développements futurs indispensables.
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IV - SPECIFICATIONS ET DESCRIPTION DU DIALOGUE

A) Information sur les vols
a) Le module 3614
b) Le module 3615

B) Informations d'ordre pratique
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A) Informations sur les vols

a) Le module 3614

LE DIALOGUE

AUJOURD'HUI
A l'arrivée a Marseille 1

Au départ de Marseille 2
AUTRES JOURS

A l'arrivée & Marseille 3
Au départ de Marseille 4

Votre choix ... pms ENVOI

SOMMAIRE



: LE DIALOGUE
Sommaire (choix I, 2, 3 et 4)

Sélection Vol

(Sens : A ou D)

AUJOURD'HUI Rappel date AUTRES JOURS
ou
(en clair) Date des vols qui vous

intéressent...... SUITE

AIDE : JIMM

|
(SUITE Automafique)

(—)

(/=)

Vous recherchez les vols ou| Destination Recherche
en provenance de ; qui vous intéresse Fichier des
(ou N° vol j Cie) (ou N° vol ; Cie synonymes

vessesancenesnnse o WSUITE] ] ] eeevenernnnes SUITE

AIDE (cf ci-contre) Les 4 premieres lettres (Avec ou sans
: suffisent. . reconnaissance
Tapez le nom de la ville, N° Vol et Cie)

ou de l'aéroport, ou si
vous le connaissez
directement le N° du vol

Message ligne0

si pas de réponses

Vous pouvez préciser 1'heure Recherche Fichier des Vols é 8 jours
a partir de laquelle les vols Temps Réel
vous intéressent : .... [ENVOI]

Sinon tapez directement [ENVOI

(Vous avez tous les vols du jour)
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LE DIALOGUE

RESUME

Situation A

A L'ARRIVEE A MARSEILLE 20 : 30
PARIS Via
| L] PARIS-ORL BERLIN AMSTERDAM
20 : 30 AF 3400 A3 RETARDE E 20: 45 “—
| 2] PARIS-CHD
20 : 50 IT 3500 A3 220 Prs A 20 : 40 o
| 3] PARIS-ORL
21 : 35 IT 4200 A2 RETARDE E 21 : 45 “—
| 4] PARIS-ORL
22 : 00 IT 4500 A4 225 Prs E 22:00
[ 5] PARIS-CHD LONDRES
22 : 10 AF 5000 A3 300 Prs E 22:10 —
| 6] PARIS-ORL
22 : 30 IT 4600 A3 250 E 22: 30
| 7] PARIS-CHD
22 : 50 1T 1200 A3 200 Prs E 22:50
| 3] PARIS-ORL
23:00 IT 1300 A2 150 Prs E 22:00
IJ SUITEI ou RETOUR
Une ? Euide |
Detail
MERCREDI 20 SEPTEMBRE Vol N°| [ENVOI
Sinon Sommalire

Autre date | JOUR]|+|ENVOI}

* L'heure affichée est I'heure & laquelle a été effectuée la sélection.
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LE DIALOGUE

DETAIL

ARRIVEE

A

19 H 03

Le statut du vol est affiché en clair dans 1'écran détaillé.
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b) Le module 3615

La consultation des informations sur les vols, du module 3615,
s'acheminera dans le méme esprit que celle du module 3614, Les contenus
restitués, leur mise en page et la gestion des habilitations correspondantes,
seront différents pour I'accés aux vols du jour (et des 8 jours a venir), ainsi que
certains specifiques, tel que le test de la date saisie, seront a modifier pour un
aiguillage vers le fichier condensé des vols prévisionnels.

Les restitutions résumées et détaillées, du fichier des vols condensés,
devront étre développés selon la définition des besoins grand public, ainsi que
d'éventuels options de sélection, telles que la saisie d'une periode, ou la
selection jour (Lu ; Ma ; Me...) associée a une date précise, pour affiner la
sélection.
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B) Informations d'ordre pratique

Trois chapitres d'ordre pratique sont actuellement diffusés sur
le 3615 ENVOL, et se décomposent comme suit :

- Informations sur les tarifs,
~ Guide du voyage,
- Votre aéroport pratique.

Ces trois chapitres, d'informations générales ou correspondants a 1'une
des villes desservies par I'Aéroport de Marseille, représentent environs 200
écrans. lls peuvent étre récupérés en mode émulation (nombre d'écrans inférieur
4 500 ne necéssitant pas de récupération automatique), puis réinstallés a
l'ide)ntique, sur le serveur (en des structures arborescentes avec accés par mots
clés).
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V - MISE EN OEUVRE ET PLANNING

- Le 16 Novembre 1989 : Approbation des spécifications techniques 3614,
- Le 20 Novembre 1989 : Devis SOFTEC,

- Le 21 Novembre 1989 : Approbation ou rediscussion du Devis SOFTEC,
Semaine du 4 Décembre : Présentation Maquette (premiére version).

Semaine du 1! Novembre : Présentation Version définitive (B.A.T.)
Dewewrhtc

Opérationnel en fin de semaine du 11 Décembre 1989.

Rappel - Liaison DPS7

La liaison DPS7 devrait &tre opérationnelle (par ailleurs) début
Décembre.
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ANNEXE

FICHIER DES VOLS - FICH 2 BD

DESCRIPTIF FICHIER

nom de la zone critere longueur position exemple
date prevue (locale) K1 3 0 JIMMAA
heure prevue (locale) K& 4 6 HHMM
code vol : code compagnie K3 (3+5)8 10 AF 320
lata + numéro vol
code compagnie conjointe 3 18
iata
escale | (proverance) K5 20 21
longueur escale | 2 41
escale 2 (via) Ké 20 43
longueur escale 2 2 63
escale 3 K7 20 65
longueur escale 3 2 85
flag sens du vol (D/A) K 2 1 87
code logo | 1 88
code logo 2 1 89
flag en cours (E/N) K 4 1 90
nombre de passagers 3 91
heure estimee (TU) 4 94
heure estimeée (locale) 4 98
parking 2 102 Cl;D2
lettres :
acces (lettre + chiffres) 2 104 C = cars
P = passerelle
M = minibus
1
chiffres de a
9
salles en zones 2 x 3 6 106
immatriculation de l'avion 6 112
code de qualification video 1 118 E = estime
A = arrivé
D = départ
B = bloc

Q : a I'heure?




nom de la zone critere longueur position exemple
observation 7 119 retardé
tapis 2 x 2 4 126
regime 1 130 N = national
I=international
nature 1 131 postal ; cargo
code type DGAC + iata (5 + 3) 8 132 EA 301 + A3
code escale | DGAC + iata 7 140 LFPG + CDG
4 + 3)
code escale 2 DGAC + iata 7 147
(4 + 3) LFPO + ORL
code escale 3 DGAC + iata 7 154
date (TU) 6 16l JIMMAA
heure (TU) 4 167 HHMM
heure bloc (TU) 4 171
immobilité de l'avion
heure bloc (locale) 4 175
heure arrivée/départ (TU) 4 179
décollage ; atterrissage
heure arrivée/depart (locale) 4 183
code vol : code compagnie (3+5)8 187
+ numéro vert
code compagnie conjointe 3 195

DGCA

198




ANNEXE : FICHIER DES SYNONYMES

nom de la zone critere | longueur position

Flag Article 1 0

Critere Principale /clé d'acces vol

K1 15 l

Synonyme | 15 16
2 15 31
3 15 46
b 15 61
5 15 76
6 15 91
7 15 106
8 15 121
9 15 136
10 15 151

Libellé en clair K2 30




ANNEXE : FICHIER D'INFORMATIONS SUPPLEMENTAIRES

nom de la zone

critere

longueur

position

Kl
K2
K3
K4
K5
Ké
K7
K8

TEXTE :

100

510




A.C.S. 1. A.

9, Rue Du Guesclin
75015 PARIS
Téléphone: 45.67.40.34

Paris, le 16 Novembre 1989

SPECIFICATIONS - APPLICATIF

A) Sélection :

1) CRITERE | et 2 (K2 - K1) - Spécifique Date :

a) Mise en forme des dates saisies :

exemples : 221089
22/10/89
22-10-89 = 221089
22 10 89
22
22 10

b) Test de la date : si date » 8 jours alors message " >8 jours impossible" *

c) Affichage de la date (en clair) et renseignement du critére 2 (K1)
au format : JIMMAA.

Dans le cas de la restitution de la date systéeme (choix | et 2
du sommaire) le a) et b) ne sont pas activés.

* Par la suite, le message devra pouvoir étre remplacé par un flag
d'aiguillage vers le fichier "Programme de Base'.

2) CRITERE 3 (K5) et CRITERE 5 (K3) - Spécifique Destination/Provenance

a) Si le nombre de caractéres saisis est

<é 5 et que le premier est
différent d'un "#" alors message,

b) Reconnaissance optionnelle d'un N° vol (si oui alors renseignement
critére 5),

c) Reconnaissance optionnelle d'un nom Cie (ou # Abréviation) puis,
renseignement du critere 5 (K3) sur 3 positions, ou reconnaissance
de la destination/provenance et renseignement du critére 3 (K5).

AIDE A LA COMMUNICATION PAR LES SYSTEMES D'INFORMATION AUTOMATISES

S.A.R.L. au Capital de 134000 Francs — R. C. Paris 8 305 147 498

— SIRET 305 147 498 00029
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On entend par "reconnaissance" un accés multicritére sur le critére 1 du Fx ;
le fichier de synonymes (aide syntaxique).

Un flag permet le repérage Cie, Dest./prov. ...

Test : Nombre de réponses | (probablement une saisie tronquée)
alors Rien.

Test : Nombre de réponses = 1 alors récupération du critéere | (clés
principales) et Affichage du Text (critere 2 ou zone définie).

Test : Nombre = 0 alors Message "Votre demande n'est pas comprise".

Exemple de structure du Fichier des synonymes - Fx :

Contenus : Destinations ; Compagnies ; Avions...

Flag : | Flag : 2 Flag : 3 Flag : 1, 2, 3...
PARIS - ORLY AF A3 Critere 1
PARIS - ORLY - OUEST AIR FRANCE A 310
PARIS ORLY OQUEST COMPAGNI A 310
PARIS OUEST AIR FRANC Synonymes
ORY ' g Critére 1
PARIS ORLY AIR FRANCE AVION A310 Libellé

a afficher

Le flag 1, 2 ou 3 est utilisé pour différencier les Cies des destinations/provenances
et des autres informations.

3) CRITERE 4 - heure systéme restituée (possibilité de I'inactivée).
- "Acces pointeur" sur HH dans le fichier.

B) Restitution résumée

. Les contenus doivent étre triés sur |'heure prévue du vol (heure locale)
puis (pour une méme heure) sur la Cie N° Vol (Cie + N° Ligne),

. L'heure associée au code vidéo est selon le cas E = I'heure estimée (locale)
A et D = I'heure Arrivée/Départ
B = I'heure Bloc (locale)

. Le Nombre de Passagers est affiché (avec l'extension " Pax") lorsqu'il n'y a pas
d'observation.

Par la suite, lors du 3615, le Nombre de Passagers sera remplacé par
Estimeé, Arrivée, Départ ou Bloc selon le code video.
Le ilag "En cours" ne sera plus affiché.

. Les contenus affichés (récapitulatif pour chacun des vols
sélectionnes) devront respecter l'ordre suivant :



Ligne | :
Escale 1 (Prov/Dest)/Escale 2/Escale 3

Ligne 2 :

Heure Locale Prévue/N° Vol/Avion/Nbr+Passagers+" Pax"/Code Video/Heure /Indicateur
(ou observation) corresp. "en cours"

Soit

Ligne 1 : /15 ¢./10 ¢./10 c./

Ligne 2 : /5 c. (+1) + 8 c. (+1)/3 c./7 c./1 c./5 c./1 c./
Le / est un séparateur, il correspond a un caractere.

Traitement des ordres

- N° ENVOI : Envoi standard au détail de l'enregistrement.
- Abréviation suivie de la touche GUIDE :
Accés & une table des abréviations... (A préciser)
Aprés restitutions du Libéllé en claire dans un champs ou en ligne 0,
les ordres Suite, Retour,... sont toujours activés.
- Jour ENVOI :
Affichage d'une nouvelle Sélection de la date.
Restitution des critéres sens et heure dans deux autres champs pour permettre
une M.A.J. éventuelle (si SUITE aprés la saisie de la date).
- SUITE/RETOUR : Affichage heures suivantes ou précédentes.
(Dans le cas d'un pointage sur I'heure possibilité de revenir
en arriére méme sur le premier écran).
- * RETOUR : Retour a la sélection (sans le sens).
- SOMMAIRE : Retour au sommaire.

C) Restitution détaillée

Restitution standard de l'enregistrement (informations).
Statut du vol en clair (a préciser).

Gestion des Ordres

- SUITE/RETOUR... Standards
- INF ENVOI : Lien Multicritére pour de l'information suplémentaire :

. Aiguillage vers un autre Multicritére avec sélection sur les 6 critéres
transportés (Possibilité d'activer seulement certains entre eux).



STRUCTURE - APPLICATION

= WN—

“({;;

Critere 1 (K2)
(sens) . | 2 3 \

Critéere 2 (K1) . Tx-SVII . Tx Sv2l . Toa SY31 . Tx Svul Y
(Date) - _ ? ) ¢
7 Suite ou envoi Suite ou envoi Date : >< "
Critere 3 . Tx SVI12 . Tx SV22 . Tx SV32 . Tx Sv42 i
(K5, 6, 7) | 2 1 ‘ . ¢
(Dest./Prov.) y p* .
critere 5 (K3) Suite ou envoi @ K
TRAITEMENT SYNONYMES
(Lien Multicritére)
Critere 4 (K8) Heure? :...
(Heure) ENVOI
4 |ou ENVOI | . T2CO0l ®
v
Résumé . T2COIL
Détail . T2C02 Tarsd ,
)
NOMENCLATURE DES NOMS DE PAGE B
’

T = Traitement

x = N? Fichier

SV = Sélection Vol

ler N° = Choix de l'arborescence
Zeme N° = Niveau



